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Plati jesté Archimédiav zakon?

Jaroslav Kubec

Kriticky pokles vodni dopravy na
labské vodni cesté a jeho hlavni
priciny

V§voj vodni dopravy na labsko-vltavské vodni
cestd v CR miize bt sotva divodem k opli-
mismu. Naopak, pfi kritickém pohledu se dd
hovofit nejspise o akuiné hrozicim kolapsu.
To nazorné ukazuji graly prepravni intenzity
v typickych profilech labsko-vltavské vodni
cesty (obr. 1). Z grafi je zfejmy trvaly pokles
pieprav nejen v CR, ale paralelnd také na
némeckém Labi, coz dokumentuji ddaje o pra-
vozu méstskou trati v Magdeburku.

Bezprostiednim diivodem krize je stav regu-
lavaného Labe od Usti nad Lahem a? ke zdrzi
stupné Geesthacht (tésné nad Hamburkem),
pii némz jiz rejdafi nemohou v hlavnich (.
zahrani¢nich) relacich zajistit rentabilitu
svého provozu a jiz viibec nejsou schopni
vytvaret zdroje pro obnovu stdrnouciho lod-
niho parku - a tim méné pro jeho rozdifovani.
V zadném pripadé neni diivodem obecny po-
kles role vodni dopravy v dopravnim systému,
nebol vodni cesty s uspokojivou splavnosti
(Ryn, Dunaj, zdpadoevropské priiplavy a daldi
vodni cesly, vytvéiejici konzistentni evrop-
skou sit) umoznuji kontinuélni rist preprav
a rentabilnimu provozu vyhovuji. Dikazem je
mj. skutednost, Ze i cesdti rejdali presunuji ve
stale vétsi mife své kapacity na konzistentni
sit (tj. rezignujl na provoz na Labi a tim na
sluzby ¢eskému exportu a importu). Tim kom-
penzuji ztraty z provozu na Labi. Pristup na
tuto sit s liberalizovanym prepravnim trhem
jim zajistil vstup CR do EU v roce 2004, V roce
2016 prepravili napf. desti rejdaii v zahranici
952 tis. I, po Labi viak prevezli v ramci Ges-
kého exportu a importu pouze 144,5 tis. t, tj.
6,6 x méné.

Plavebni stupen Dé&cin jako
vychodisko z krize?

Hlavnim problémem regulovaného Labe
v cca 650 km dlouhém tseku od Usti nad La-

bem aZ po konec vzduli stupné Geesthacht!
jsou kolisajici a pfi nizkych pritocich ne-
dostateéné plavebn{ hloubky, casto klesajici
az na uroven, pfi niZ je nutno — nékdy az
po dobu nekolika mésich — zcela prerusit
plavebni provoz. Ministerstvo dopravy CR,
resp. jemu podifzené Reditelstvi vodnich cest
CR (v dal$im jen resort dopravy) pfipravuji
ve snaze o zlepSeni tohoto stavu realizaci
plavebniho stupné Décin (déle jen PSD). Uz
na prvni pohled budi samozfejmé nedfivéru,
mize-li PSD svim vlivem, omezenym na né-
kolik km dlouhy usek Labe, zdsadné — nebo
alespon ¢astecné —fesit problém na stovky ki-
lometrti dlouhém regula¢né upraveném toku
Labe. Resort dopravy vak pravdépodobné
nemd o u¢inku PSD pochybnosti a informuje
vefejnost i politické kruhy s neobycejnou
presvéddivosti 1 sebejistotou [1]: ,,Plavebni
stuperi Décin zajisti splavnost Labe do Décina
témér po cely rok, kdy za siejnych prittoki
v fece bude moZné lodé naklddat na ponor
o priblizné 40 cm vy§si nez nyni. Dosdhne
se stejnych parametrd, joko SRN pfislibila
zajistit na némeckém Labi. ... Jiz nvni rozdil
ponorit v CR a Némecku predstavuje asi
30 ¢m ponoru. Zajisténi trvalé splavnosti
umozni, aby rejdari poskytovali zdkaznikiam
kontinudlni a pldnované pfepravy a vyclenili
plavidla pro Labe bez rizika, Ze ziistanou na
nékolik mésici diky suchu uvéznéna”.

Jak je z citatu zfejmé, ucinek PSD by mél byt
zaloZen na dosaZeni ,stejnych parametrt, jako
SRN prislibilo zajistit na némeckém Labi®. To
by mélo udajné zajistit mimorddné zlepSeni
plavebnich podminek. Tato tvrzeni je tfeba
konfronlovat s objektivinimi a dokazatelnymi
fakty, a tak ovéfil, je-li uvedeny citdt pravdivy,
nebo je pouhou dezinformaci.

1V Magdeburku mohou plavidla opustit Labe a vy-
uzit paralelni trasy po Stfedozemnim priiplavu
[Mittellandkanal) a Labském lateralnim praplavu
(Elbe-Seiten-Kanal), na niz je celorofné zajistén
ponor 280 cm. PH vyuZiti této moznosli se kriticky
tsek zkrati na cca 440 km.
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- Plavebni komera Stfekov (rekordni hodnota 1,05 mil. t v roce 1995)

Plavebni komora Obiistvl {rekordni hodnota 4,9 mil. trok v roce 1884)
——Plavebni komora Podbaba {rekordni hodnota 1,98 mil. tirok v roce 1988)
—Profil Hrensko (rekordni hodnota 4,04 mil. t v roce 1903)

Realny vyznam pfislibu némeclké
strany
Prislib, na ktery se resort dopravy odvolavi,
je ohsazen v tzv. Spoletném prohlaseni z roku
2006 [2]. Z tohoto dokumentu je tfeba citovat
nejprve vyjadieni némecké strany: , Spolkové
ministerstvo dopravy, vystavby a bydleni Spol-
kové republiky Némecko prohlasuje: Ve spolko-
vé republice Némecko md byt prostiednictvim
tdrzbovych opatreni na tizkych mistech Labe
pro lodni plavbu mezi Geesthachtem a DrdZda-
ny zajisiéna pribézna hloubka plavebni drahy
1,60 m a mezi Drazdany a hranici 1,50 m pod
GIW “89 - soudasnym referencnim stavem
Labe, ktery bvl nedosaZen (podkrocen) v prii-
méru sedmi suchych a stfednich let mezi roky
1973 @ 1986 po primérmné 20 dni* bez ledu.
Pritom predpokladand pribéznd sitka plaveb-
ni dréhy 50 m miiZe byt ddstecné omezena na
35 m — v oblasti tseku v mésté Magdeburk®,
Tohoto cile tdrzby md byt dosazeno do roku
2010 a poté md byt zachovan.™

Prohlageni ¢eské strany zni: ,V Ceské
republice je stfednédobym cilem realizovai
na kritickém tiseku Labe od Usti nad Labem
aZ po statni hranici mezi Ceskou republikou
a Spolkovou republikou Némecko plavebni stu-
peri v oblasti Dé&ina, ktery zabezpedi stabilni
piipojeni Ceské republiky na sil’ evrapskych
vodnich cest a na navazujici ndmorni piistavy,
a sice pif minimdInim ponoru plavidel 140 cm
pif prittoka Q. tzn. pii pritoku 110 m's” ve
vododetném profilu Usti nad Lebem. Spolu
s bezpecdnosini vzddlenostf nade dnem vodnf
cesty (50 cmj dinf plavebni hloubka 190 cm.™

7 porovnani obou vyjadieni vyplyva, ze
némecka strana hovoii o hloubkéch, zatimeo
¢eskd o ponorech plavidel, pficemz se im-
plicitné predpokladd, ze hloubce 160 cm na
némecké trati odpovidd po cdecleni 20 cm
ponor 140 cm, kter§ by mél byt zaji§lén na
deském dseku od stdtni hranice do Décina’,
Tento predpoklad je zatiZen fadou nejasnosti,
a to jiZ v metodice a terminologii. Zatimco se

2, Podkrodeni® po dobu 20 dnti odpovida pfekroteni
po 345 dni v roce. V &eské praxi se pouziva spiie
hodnota pfekrogeni. V cititu popsany zplisob uréeni
GIW “89 (Gleichwertiger Wasserstand 1989) nebyl
piilis &tastng — z deldich casovych fad vychazi
0 néco deld hodnota podkroceni — na celkové hod-
noceni to viak nema valny vliv.

3V pozd&jsim némeckém inlernim dokumentu [3] se
uvadi, 2e v uscku Drazdany — statni hranice bude
zajislovana pouze 40 m giroké plaveni draha.

4 Tato tivaha navic zanedbdva skutecnost, Ze v seku
Drazdany — stalni hranice ma byt zajidfovdna pii
GIW 89 hloubka pouze 150 cm.
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Obr. 1. Vyvoj piepravni intenzity v typickych profilech lahsko-vl-

tavské vodni cesly v CR

14

Obr. 2. Schéma vztahii mezi ponorem plavidla a poliebnou hloubkou
plavebni driahy
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