Vyjédreni k dokumentaci (doplnku) vlivii zdméru
wPlavebni stupent Déin® na zivotni prostredi
dle zakona ¢. 100/2001 Sb.

Vazeni, predem Vam dékuji, Ze vezmete v uvahu mé vyjadreni
a zohlednite i postoj dalsich 18 000 ob¢ani - signataft petice
Za zachovdni jedinecné pfirody dolniho Labe - proti vystavbé
jezit v Malém Brezné a Prostiednim Zlebu, kteti se vyslovili
pro efektivnéjsi podporu lodni dopravy na Labi a pozaduji
diislednéjsi ochranu jedine¢né prirody Labe, a vydate
NESOUHLASNE STANOVISKO.

Predem Vam za to dékuji.

podpis a datum

jméno a pfijmeni

Na védomi: Prdtelé pirody, o.p.s., Usti nad Labem

ro—_ —
I
Nalepte,
| prosim,
znamku
I
L -

Ministerstvo ZP CR
vazeny pan
Mgr. Richard Brabec, ministr ZP CR
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»Plavebni stupent Déin“ na Zivotni prostiedi

dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., 0 posuzovéni vlivii na Zivotni prostfedi (§ 8 odst. 3)
74dam, aby MZP vydalo NESOUHLASNE stanovisko k ziméru.

Pred 110 lety se po ceském Labi prepravilo 10x vice zbozi nez dnes a to bez
jezti. Problém tedy musi byt jednoznacné v lodich, nikoli v absenci jezu.

Ten by tvoril vjznamnou migracni piekazku fadé vodnich Zivocichi
(bobr, vydra, losos, thot atd.).

Plavebni stupen neni potfebny z téchto divod:

1. Moderni lodé uvezou i pti ponoru 100 cm pres 400 tun nakladu, zatimeo sté-
vajici zastaralé lodé fakticky nic. Tzn., Ze na Ceském Labi nent tfeba pii pono-
rech 100 cm zastavovat plavbu; nyni se to déje jen vinou zastaralosti lodniho
parku pouzivaného na ceském Labi. Diky modernimu kvatro-pohonu mohou
po ceském Labi plout soupravy delsi o cca 18 m a §irsi az 0 2,4 m oproti stava-
jicim lodnim soupravam pouzivanym na ¢eském Labi. Diky této véts plose,
dale diky kvatro-pohonu (4 vrtule o mensim praméru) atd. (tvar ptidé, air
lubrication, leh¢{ konstrukee...) maji moderni lodé oproti stavajicim lodnim
soupravam pouzivanym na ceském Labi pfi stejnych ponorech 1,5 az 2x vyssi
nosnost. Diky modernim prvkim (air lubrication, lehci materidly...) maji
moderni lodé az 0 20 % niZi spotiebu paliva a jejich provoz je tedy rentabilni
od dosazent cca 125 cm oproti 140 em (cil PSD) u stavajicich zastaralych
lodnich souprav pouzivanych na ceském Labi. Zlepsit plavebni podminky ze
soucasnjich cca 115 cm na cca 125 cm lze i bez vystavby jezu (jeza)!

2. Pred 100-200 lety pluly po ¢eském Labi desitky clunt denné. Dnes je to
pouhych asi 400 za rok (pfi primérném nakladu 1000 t a objemu piepravy

400 000 t za rok), tedy cca 1 denné! Ztraci tedy jakékoli opodstatnéni trvat
zde na obousmérné plavebni draze. (I pro hypoteticky provoz 10 souprav
denné naprosto postaci plavebni draha se stiidavym provozem upravenym
vyhlaskou SPS.) Vytvotenim ,vzdouvacich® iZin Ize dosahnout zvySeni.
plavebnich hloubek. (Zvyseni rychlosti proudéni lze eliminovat snizenim
podélného sklonu feky.) Tato opatteni by méla prakticky nulovy vliv na
ficni ekosystémy. V zadném piipadé by to neohrozilo statiku zadnych
budov ani nezhorsilo prabéh povodni - viz bod 3.

3. Nekteré useky ceského Labe lze podélné rozdélit na dvé ramena, oddélend
podélnymi prelévanymi hrazkami.

a) Jedno rameno s minimdlnim podélnym sklonem lze vyclenit (jen) pro
lodni dopravu a odvédéni povodni. Rozdil ve vyskach vodnich hladin nad
apod takto feSenym tsekem by fesila plavebni komora (ptip. dvé vedle
sebe). Jako jedno z nejvhodnéjsich mist se jevi pravy breh Labe u Kesic.

b) Druhé rameno bez lodni dopravy i ostrov mezi obéma rameny lze
renaturalizovat. Tim by se na tomto tseku Labe velmi vyjznamné zvysilo
nase prirodni bohatstvi!

Toto synergické feseni by tedy nejen dostatecné zlepsilo plavebni

podminky, ale na rozdil od Plavebniho stupné Décin by dokonce zlepsilo

prirodni podminky na ceském Labi! Mélo by proto byt zcela jednoznacné
preferovano.

Z vyse uvedenych diivodd must byt podle mne pro zamér Plavebniho stupné
Décin s jeho fadou vyznamné negativnich dopadi na (evropsky) cenné druhy
aekosystémy vydno

NESOUHLASNE STANOVISKO EIA.




